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Objectifs

m  Simuler de maniére précise I'écoulement d'un fluide autour d'un avion —— Schéma de VF d'ordre élevé

m Estimer de maniére précise des quantités d'intérét pour la conception d'avions telles que la trainée de pression —— Approche adjointe

Schéma d'ordre élevé: I'approche MUSCL
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Figure 5: Pression et taux d'entropie pour une incidence de 1 degré et un nombre de Mach de 0.85
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